Ls. 6.810/1910. We Lwowie, dnia 29. stycznia 1910.

Neg 676

sprawozdanie

0 whniosku posta Juliana Brunickie”™o i tow. w sprawie przemiany przystanku
osobowego Martynéw na stacye osobowo-towarowag.

Wysoki Sejmie!

Najkrotszym i najprzystepniejszym punktem polgczenia z drogg zelazng
dla 10 gmin lezgcych przy goscifcu Wojnitdw-Bursztyn jest przystanek ,Martyndéw4;
lezgcy miedzy stacyami Bursztyn-Demiandw a Bukaczowce.

Sa to nastepujace gminy:

Gmina katastralna

Obszar w hektarach

llos¢ mieszkancow

Dotzka 630 455
Dubowica 678 554
Martynéw 2.238 1.955
Maszkowce 365 477
Seredne 783 703
Sidétko 775 737
Siwka wojnitowska 1,062 964
Tomaszowce 3.032 3.157
Wojnitéw 2.467 2.732

Razem 12.030 11.734

Dotychczas towary przez te gminy wysytane

lub sprowadzane odwozone

by¢ musza furami do stacyi Bukaczowce, dokad droga nietylko o 3 kilometry jest

dtuzsza, ale i znacznie gorszg od goscinca do Martynowa.

Liczac jako przecietny

koszt furmanki tylko 2 grosze od 100 kilograméw i kilometra, okaze sie, ze trans-
port osiowy do lub z Bukaczowiec o (i groszy od metrycznego cetnara drozszy jest,
Jak transport osiowy do przystanku w Martynowie. Natomiast droga kolejowa
z Martynowa na zachod (to jest w kierunku handlowym) jest o 9 kilometrow
dtuzsza jak z Bukaczowiec, co koszt transportu kolejowego podrozy przecietnie
0 4 grosze na 100 kilogramach.

Zysk ekonomiczny, ktoryby dla ludnosci powiatu sgdowego wojnitowskiego
powstat z wybudowania kompletnej stacyi towarowej w Martynowie, mozna wiec
oceni¢ na 2 grosze od 100 kilograméw towaru, czyli 2 korony od wagonu. Przy obrocie
towarowym mniej wiecej 250 wagondéw, zysk ten wynositby okoto 500 koron
rocznie.



Z drugiej strony trzeba wzig¢ pod uwage koszta wybudowania, urzadzenia
i obstugi takiej stacyi.

Przedewszystkiem zaznaczyé nalezy, Ze szlak kolejowy Bukaczowce -Bur-
sztyn ma spad 10°0, podczas gdy przepisy o zakladaniu stacyj kolejowych wyma-
gaja , aby stacya lezata na szlaku horyzontalnym, a co najwyzej na pochyto-
sci 2'5°/0.

Musiataby sie wiec wielkim nakladem pracy i kosztow zmieni¢ odpowiednio
niwelacya szlaku dla projektc wnej stacyi Martyndw, co znowu wywotatoby pod-
wyzszenie spadu, wzglednie wzniesienia przed i za Martynowem o jakich 5°%0 tak,
ze maximum pochytosci kolei Czerniowieckiej ustanowione podczas budowy tej
kolei ze wzgledow strategicznych na 10% , zostatoby w jednym punkcie tej linii
przekroczone na 15%.

Wywotatoby to obnizenie sprawnosci tej linii, na ktére wladze wojskowe
prawdopodobnie sie nie zgodza.

Watpliwa takze jest rzecza, czy dochdd z projektowanej stacyi w Marty-
nowie pokrytby w ogoélnosci koszta obstugi tej stacyi, nie mowigc juz o amorty-
zacyi i oprocentowaniu wytozonego na wybudowanie i urzadzenie tej stacyi kapi-
tatlu. W tyuh warunkach trudno jest zada¢ od c. k. Ezagdu, aby dla zaspokojenia
miejscowych potrzeb mniejszej wagi, poswiecat interes ogdlny znacznie wigkszej
doniostosci.

Natomiast — dla ogdlnych interes6w panstwa zupetnie nieszkodliwg, a dla
ludnos$ci dotyczacej okolicy bez kwestyi pozyteczng i potrzebng jest rzecza takie
wyposazenie przystanku Martyndw, aby tenze uczynit zado$¢ wszelkim wymogom
przynajmniej ruchu osobowego.

W tym celu stawia Komisya kolejowa wniosek:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

Wzywa sie c. k. Rzad, aby w przystanku osobowym Martynéw wybudo-
wang zostata i odpowiednio urzadzong i utrzymywang zamknieta poczekalnia dla
podréznych i aby w przystanku tym' zatrzymywaty sie wszystkie pociggi osobowe
kursujagce miedzy Lwowem a Stanistawowem.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Skotyszewski. Vivien.



